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Déroulé de l’étude

Mars 2023 — Mai

2023

Diagnosti
participat

C
if

Mai 2023 -
Octobre 2023

Stratégie :

Scénarisation

Octobre 2023 — Décembre
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(Des entretiens

- Des visites de terrain
vélo

- 1enquéte enligne

- 1carteenligne

~

a

- Des ateliers « Carte de

Gulliver » (01/04 et
20/04)

- 1 comité technique
(21/04)

- 1 comité de pilotage de
validation du diagnostic

(04/05)
- 1 présentation du

diagnostic aux habita
\(16/05)

=

ntSJ

-

Travail sur une premiére\

ébauche de scénarios

1 séminaire stratégique
(20/06)

Prise en compte des
remarques des élus et
travaille sur une nouvelle
proposition de scénarios
1 comité technique

1 comité de pilotage de
validation de la stratégie

(17/10) /

2023

-

Rédaction des fiches \
actions

Organisation d’une « visite
terrain » avec élus,
techniciens et membres

du CCVD

1 comité technique

1 comité de pilotage

1 présentation en conseil

municipal
"

1 formation aux enjeux
I"'urbanisme cyclable
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Synthese du diagnostic
——/

Un potentiel tres important pour la pratique du vélo chez tous les publics

De nombreux freins limitent le développement du vélo

Situation actuelle :
@
O"?) Quelques aménagements cyclables de qualité mais des discontinuités majeures

‘G.\ Des points noirs importants, notamment aux niveaux des intersections avec la RD2020

Un morcellement des zones limitées a 30 km/h et un plan de circulation peu contraignant
32  Unschéma de jalonnement piéton et vélo réduit au strict minimum

Une offre de stationnement vélo quasi inexistante au regard de la quantité de places
dédiée a 'automobile

X @ Ee

Une offre de services vélo peu développée

B Commune de la Ferté-Saint-Aubin - Schéma Directeur des Modes
ol idiail, Actifs - Scénarios
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Eléments de méthode pour développer un réseau cyclable continu et sécurisé

N\

Enquéte en ligne : le sentiment d’insécurité est le premier frein a la pratique du vélo.

# Uameénagement d’infrastructures cyclables sécurisées doit étre la priorité.

Les écueils des aménagements proposés
=€ Le colt élevé des portions en site propre

[
ﬁ Une mixité des aménagements qui se fait au détriment des piétons

Un risque d’impossibilité d’obtention des financements en raison de la non-conformité de
certaines portions de l'itinéraire avec les trongons du CEREMA

$i& Cerema

A LU |
@ Indiquer les Ameénager des @ Agir sur le plan de 5 ;
directions et les zones de circulation et la = A
voies calmes et stationnement ZONE | vitesse de =) 3;‘_] =
.é. 9 sécurisées grace a vélo sécurisées circulation des , :
du jalonnement véhicules Gérer les carrefours et
motorisés les traversées

B Commune de la Ferté-Saint-Aubin - Schéma Directeur des Modes
ét/O’féf;ffZ«fi’u Actifs - Scénarios



Construction de la stratégie
—

Premiere ébauche Séminaire . : , . s
L . . Préparation d’une Mise-a-jour des
de scénarios sur stratégique pour . . o
les enieux discuter sur ces note stratégique propositions pour
. J — s === pour alimenterla =P tenir compte des
d’apaisement et propositions et el .
- . réflexion des élus remarques et
de plan de recueillir les avis . . .
: : - en interne volonté des élus
circulation des participants

COTECH dont les objectifs sont de :
COPIL dont les objectifs sont de :

C— Donner un avis sur les propositions du BE
» Définir quels axes/leviers prioritaires, et a
creuser dans la phase de plan d’action * Certifier nos propositions et modifications
conformes a ce qui a été discuté en séminaire
puis apres entre élus, et qu’on puisse
présenter en Copil

B I Commune de la Ferté-Saint-Aubin - Schéma Directeur des Modes
Actifs - Scénarios



Objectifs de la réunion

» Valider la méthode de construction d’un réseau cyclable
proposée

» Approuver les nouvelles propositions de périmetre de zone
30 et de plan de circulation

» Choisir les actions a approfondir pour la phase 3, en
définissant un degré d’ambition

» Définir des montants financiers pour chacune des solutions
retenues

B | Commune de la Ferté-Saint-Aubin - Schéma Directeur des Modes
Actifs - Scénarios
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Jalonner les itinéraires piéton et vélo
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Jalonner les itinéraires piéton et vélo

N\

Préambule : qu’est-ce que le jalonnement
cyclable et piéton ?

Le jalonnement cyclable et piéton englobe
I'ensemble de la signalisation directionnelle

destinée aux cyclistes et piétons : panneaux LE MONT S™ MICHEL

BARENTON

i

64
directionnels, marquages au sol, relais " - -
informations services (RIS), etc. / '?“ ORTAIN
£ 7

JALONNEMENT
DES RESEAUX
ET ITINERAIRES

&7

ChAgatw Dauddon

CYCLABLES

0L a Maoftdrrande A wio

Bvélo_‘;, i
O territoires
GUIDE TECHNIQUE i

B I Commune de la Ferté-Saint-Aubin - Schéma Directeur des
b idiot Modes Actifs - Scénarios
;B SATR
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Jalonnement

Légende

Zhnement existant
i Itinéraires existants

\
’ ] ‘\\ ~BL-Evolution, 2023; Fond de plan : OSM
\ EQ N

<= LA FERTE
K,IS:\INT AUBIN

Place Charles de Gaulle
45240 - La Ferté Saint Aubin

PLAN DES AMENAGEMENT CYCLABLES

cyclables
ou itinéraires conseillés
Aménagements cyclables projetés
Aménagements cyclables projetés
objet de la présente candidature
Parcs a vélos

Aire d'accueil des
gens du voyage

Zone d'activités

Lo Poste

S

Echelle: 1112000

Date: 230212022

AVP

Ingice: 02

Dossier: 21-177

i Complexe

-

sportif

82 rus ) Clos Pasguies
45650 S Juar-La- e
Ta: G205 9T
@ tetwagong ¥
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2.\ Jalonner les itinéraires piétonset | gl
b/ vélo " g

N\

Ligne n°8 - Sartrouville <-> Chatou

Numéro du carrefour ; 4 w it
080.160 ’ i wnn [E I
wnr B T, BEA
== e,

4

i woe
Lrnae
s - et

faa- e o

Longuesr de I'tnéralre : 5.2 bm
Nombre de carretours 3 falonner ; 15

Comewnes concemées par Itinéralre © Sstrofle, Nontezon, Cramcy, L
kit

Colt

Le colt d’élaboration d’un
plan de jalonnement,
I'installation des panneaux
et la réalisation de
marquages au sol est estimé
entre 5.000€ et 15.000€

A
7

'8 i :
x&p B
Q / Légende
. Jalonnement existant &

4 [ Itinéraires existants y
|
/ A Jalonnement
, . . , . ﬁ,
Commune de la Ferté-Saint-Aubin - Schéma Directeur des Modes \ . Empidceimients pour panneaux

E
Actifs - Scénarios Gl

AR

1 Itinéraires a jalonner

500 1000 m
gem,

“,\ ~BL-Evolution, 2023; Fqnd de plan : OSM
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Implanter des stationnements vélo
Sécurisés
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Implanter des stationnements vélo sécurisés

En centre-ville, les vélos
sont attachés au
mobilier urbain
témoignent d’une
demande pour
d’avantage de
stationnement.

Un certain nombre d’arceaux ont été installés
par la ville, notamment dans le centre

Certains commercants ont fait installer
des arceaux devant leur commerce (ici un
coiffeur sur la rue Général Leclerc)

B Commune de la Ferté-Saint-Aubin - Schéma Directeur des Modes
Actifs - Scénarios
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Stationnement vélo

t vélo

ionhemen

Stat

2
&

ol
Le

ion

tallat

INS

dl

et

d’achat

olt
ionnement permettant de mailler

o

stat

.000€ et

tre 100

imé en

commune est estim

250.

000€

[}
[

¥
g
z
:
&
]
&

. Consigne collective
. Vélobox

Commune de la Ferté-Saint-Aubin - Schéma Directeur des Modes

Actifs - Scénarios
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Implanter des stationnements vélo sécurisés

N\

Les différents types de stationnement

Espace public, Ecoles, entreprises, Arréts de bus importants,
commerces infrastructures majeures gares, résidences
Quelques Quelques : :
ca . Une journée ou plus
minutes heures
Arceaux Abri + Arceaux Abris sécurisé
(3 points d’attache) (protégé des intempéries) (sécurisé et protégé des intempéries)

Vélobox Consigne vélo collective

100 €/arceau (2 places) 6000 €/abri (12 places) 6000 €/box (6 places) 30000 €/consigne (30 places)
50 €/stationnement 500 €/stationnement 1000 €/stationnement 1500 €/stationnement

Commune de la Ferté-Saint-Aubin - Schéma Directeur des Modes

obidisil, Actifs - Scénarios
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Elargir le périmetre de la limitation de
vitesse de circulation a 30 km/h

39
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2%\ Elargir le périmétre de la limitation de Zone 30.actuelle

&y ) vitesse de circulation a 30 km/h | £ el

”':z& 3 I\ L B C Légende I
\ s
II - S i o Zones 30 [
,\|-- = PLSenr : .w;":"'w 3 ‘;tl e ._i — - CI Actuelle

Contexte : Aol ook e T T |

. . . . oy 7 ’ '»,»u._-—-
* Il existe aujourd’hui une zone 30 limitée et morcelée dans : z\ L
. . A . % %
la ville, qui entraine de la confusion pour les usagers WLt ‘\w_,_,...‘.g"'" bl
* Dans les faits, il est rare que les automobilistes puissent LR el N | e
dépasser les 30 km/h sur la plupart des axes de la e - M |

SE Ve

commune

Sajnt-Lazice

les Glycines

* 50 km/h n’est pas souhaitable dans un centre-urbain pour | ~\ L"?"_E
des raisons de sécurité (mortalité, réflexes), de confort : {}j,:,@ :; g“r RN
des piétons et des cyclistes, de bruit, de pollution \"“\..‘_\ to) o~
particules fines. g\ B H_
* Une premiere proposition ambitieuse a été amendée par ;\ " 43 U
les élus. Celle-ci avait pour ambition : \\ o =t
D’unifier le régime de vitesse a 30km/h dans la zone ‘ ’/’,/ &, (——---'7 =
agglomérée, afin d’améliorer la compréhension des T N : L
usagers et de simplifier les dispositifs de signalisation de \ Al '
vitesse dans la ville RN | ==
De généraliser la priorité a droite dans la commune afin .
de réduire les vitesses des véhicules aux intersections 18 ‘
* Finalement, les élus ont émis la volonté de conserver : A\ |
certains axes limités & 50km/h dans la nouvelle
proposition |

& [T = BL-Evolution, 2023; Fond de plan : OSM



%\ Elargir le périmetre de la limitation de
&y ) vitesse de circulation a 30 km/h

Nouvelle proposition

Notre deuxieme proposition se base sur la volonté des élus de
garder certains axes limités a 50km/h

Certains axes importants ont été exclus du nouveau périmétre
(entrée/sortie de la commune : route de Ligny, rue des 29
fusillés/route de Vannes, route de Menestreau, route du Rothay,
RD2020 au sud)

Nous avons pris en compte les limites de Zone 30 proposées dans
I'étude Ségic RD2020 (Pont du Rothay, carrefour rue des
Briqueteries)

Il nous a semblé important de garder une cohérence globale et
de ne pas morceler la zone 30.

Couts :

En fonction :

de la quantité et de la qualité des dispositifs de ralentissement
proposée

du gabarit des entrées et sorties de zone

du nombre de rues nécessitant la mise en place d’'un double-
sens-cyclable

d’autres co(its (étude de maitrise d’ceuvre, pose des panneaux,
marquages)

le colit d’implantation de la zone 30 est estimé entre
150.000€ et 250.000€

BL

3.

| Zone 30 étendue

g% 100 200/ 300 400m

i

i

laRdondo

LAFERTE-
SAINT-AUBIN

®

Salnt-Aubin

Y
%
5
Yy
4

Zones 30

—— | Signalisation
| [ zowe i
R Entrée majeure

Légende

=3 Zone 30 étendue
oEAxes 50 km.h

ZOKE
® Entrée mineure

T Fremillon
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Adapter le plan de circulation
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Adapter le plan de circulation

Définition :
Ensemble des dispositions et restrictions régulant I'acces
et guidant la circulation dans le réseau aux divers usagers : %
* sens de circulation autorisés v l v l
* sens interdits et leurs exceptions > >
* autorisations et interdictions de mouvements aux
carrefours < -
0z . . . Y A Y A
* zones piétonnes, les impasses et semi-impasses, etc.
> >

Voirie non-hiérarchisée

Les étapes a suivre pour modifier le plan de
circulation

1. Hiérarchiser la voirie

2.

BL

Identifier des zones a apaiser pour redonner la
place a d’autres usages en concertation avec les
habitants

. Supprimer le trafic de transit dans ces zones.

Outils disponibles pour cela : boucles a sens
unique, changements des sens de circulation,
filtre modal, mise en impasse.

Les cyclistes et les piétons gardent la possibilité
de traverser plus rapidement les quartiers.

‘ J C’est un processus itératif !

400 m

35

Trafic de transit dans la majorité
des rues

Niveaux de circulation importants y
compris dans les rues résidentielles
Peu ou pas d’espaces facilitant la
circulation piétonne et cyclable.

Identification d’axes routiers
structurants pouvant accueillir le
trafic de transit

Apaisement des zones de
centralité et résidentielles
seulement accessibles a la desserte
locale.
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;"‘g Adapter le plan de circulation

Contexte :

* La tres grande majorité des voies de la Ferté-Saint-
Aubin sont a double-sens de circulation

* Le fait de passer des voies a sens unique aurait
plusieurs avantages :

Apaisement du trafic

Accroissement de l'offre de stationnement
automobile (I'espace alloué étant gagné sur la
chaussée) tout en diminuant le stationnement
sauvage (a cheval sur le trottoir)

Gain d’espace pour réaliser des aménagements
pour les cyclistes

Pourquoi mettre en place cette mesure :

La reconfiguration du plan de circulation doit permettre
une diminution du trafic de transit sur des axes non

prévu

s pour, et donc une amélioration de la cyclabilité a

moindre colt

BL

0 100 200 300 400m J/

(R E L |

Plan de circulation actuel

Légende

| Voiries
3 ==Voie de transit
Caa ==\/oie secondaire

g

_ |+ Sens unique existant

jon, 2023; Fond de plan : OSM
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) ] | Axes de transit a conserver
Adapter le plan de circulation . | | ‘
D , SRR Légende -
N S % “ I Voiries B
‘. ‘1! s Maintien en voie de transit en double sens |
tﬁ ¢ “\ = S \ \ \
» . < | “ ‘‘‘‘‘‘
Proposition » ‘»‘M’_._.,.
Sur la carte ont été représentés : ‘% ................ U G
1. Les axes de transit que nous proposons de conserver, notamment : v. , 3
A I'est de la RD2020 : la rue des Pré-Fleuris iﬁ g 2 "
A l'ouest de la RD2020 : la route de Chaumont et le chemin ST N\aaa
latéral ” ““ T oy
2. Les 4 zones sensibles a apaiser sur lesquelles nous avons fait des H ‘g ; ‘ ’
propositions : =007 1 |
Rue Joffre/Rue des Prés Fleuris/rue Aristide Briand (College le Pré :
des Rois, Bibliotheque, Maison de la Musique, Complexe Sportif) t
Rue Alain Fournier (Ecole des Chéneries) e -_
Rue des Poulies : Itinéraire modes actifs essentiel, & apaiser en
lien avec le projet de la Halle =
Rue de la Belle Véronaise : Itinéraire cyclable et piéton important )
Codlts :
Le colit de modification du plan de circulation
est estimé entre 5.000€ et 10.000
R f""{ zooj_‘ 300 400m \

‘ Ry o A
ol § / T 3
% T =

> . Y
\ 9 ==X ) Xy BL-Evolution, 20;3;'F/ond de plan : OSM
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Adapter le plan de circulation

Rue Joffre

BL

I o
Y5 il

Plan de circulation actuel

‘IDFS Aug

’/4"{ RS

les Marronniers
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SIHINSIHISIAY

¥Gymnase

gérard
[

pacalet

Stade

les Portes Vertes

les(

#)

Légende

Voiries

oy, ==:\foie a acces limité
m‘”‘]ﬁ\!ﬂie de transit a double sens
Voie de transit en sens unigue
Voie secondaire en double sens
== 5ens unique existant
¢ Eguipements

Plan de circulation projeté

Ofﬁt%e

£+

3 OF RNV A
A ECole

g W primaire S
'du centre

P SN0 $10 ab

- -
tourisme Ecole
A
primaire
A

sainte-thérese
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y Market

les Marronniers

pam2EIne d
pompiers

WGymnase

| pacalet

les Portes Vertes

”DFSW-QQ

W

AL 304

SIHINSIB SIOB

| gérard

Stade

Légende
Voiries
e Maintien en voie de transit en double sens
Maintien double sens et apaisement

|=i= Passage en sens unique et apaisement
==:\/ole a access limité
=+ Sens unique existant

« Equipements
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Adapter le plan de circulation

Y

Rue Alain Fournier (école des Chéneries)

Plan de circulation actuel

Plan de circulation projeté

Ecole
primaire .
chéneries

Cacorns do

pa

Légende

Fa

Voiries
e=:\/oie a acces limité
ptvoie de transit & double sens
p=b=\/oie de transit en sens unique
it \Voie secondaire en double sens
=+ Sens unique existant

* Equipements

primaire .
chéneries

Cos. pompiSaserne de
pompiers

BL

g s £ 1‘-" o1
G PUA ATt

40

Légende

Voiries
W% Maintien en voie de transit en double sens
Maintien double sens et apaisement
|=i= Passage en sens unique et apaisement
-e=:\/oie a access limité
=+ 5ens unique existant
* Equipements
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;‘% Adapter le plan de circulation

Rue des Poulies

Plan de circulation projeté

Plan de circulation actuel

E
&,
pri
sainte
Ecole

maternelle

-
~mireille

0D oc.o

prieurdiP

#Ecole
& primaire
du centrejyy

Légende
Légende

Voiries

W54 Maintien en voie de transit en double sens
Maintien double sens et apaisement

| |=="Passage en sens unique et apaisement

| |*=Voie a access limité

== Sens unique existant

= Equipements

Voiries

~=:\/0ie a acces limité

p5tivoie de transit & double sens
p=p=V/pie de transit en sens unique
s \/gie secondaire en double sens
¥l | | === Sens unique existant 41
= Equipements
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;‘% Adapter le plan de circulation

\“~ Rue de la Belle Véronaise

Plan de circulation actuel Plan de circulation projeté

Légende Légende

Voiries
~=\/oje a acces limité
Voie de transit & double sens
Voie de transit en sens unique
‘ Voie secondaire en double sens ~=:\oie a access limité
== Sens unique existant == Sens unique existant
= Equipements = Equipements

Voiries

W54 Maintien en voie de transit en double sens
Maintien double sens et apaisement
|==Passage en sens unique et apaisement
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Ameénager certaines sections et
intersections en site propre
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Amenager certaines sections et intersections en site propre

N\

Préambule
.« . 7 7 . .-. DEBIT CYCLISTE SOUHAITE (EN NOMBRE DE VELOS PAR JOU|
Le partage de la voirie vélos/véhicules m e e e rtos e
motorisés dépend de deux critéres : EEE o B db Mo &
Le volume de trafic et | TR T | s | e
SENS) CYCLISTES/JOUR) 3000 CYCLISTES/JOUR) CYCLISTES/JOUR)
Les vitesses de circulation pratiquées <2000
30.. 20004
I T
o A ° . Piste cyclable
Le trafic peut-&tre mixte si : <00 -

+ <30 km/h et <4000 vj =
"os 50 km/h et< 1500 Vj Piste cyclable/voie

verte/bande cyclable/
<1000 e

* <70 km/h et <1000 vj dérasée de droite

Piste cyclable/voie
verte/bande cyclable/ Piste cyclable ou A
bande voie verte A
dérasée de droite

REGIME DE PRIORITE A choisir selon le contexte

Au-dela de ces facteurs, un aménagement
sépare doit étre créé.

Prioritaire sur le trafic
sécant

Recommandations du CEREMA - Mai 2021

Commune de la Ferté-Saint-Aubin - Schéma Directeur des Modes

bzl Actifs - Scénarios



2.\ Aménager certaines sections et intersections en site
&/ propre

600-800€/ml

800€/ml en
contexte contraint
300€/ml sur des
sections peu
contraintes

150-300€/ml 30-50€/ml

&

Le trafic séparé entre cyclistes et véhicules motorisés se distingue entre:

* L'aménagement de pistes cyclables en site propre, sécurisées, séparées de la voirie par une bordure ou un fossé

* L'aménagement de voies vertes, c’est-a-dire de linéaire cyclable sur un réseau différent (ex : ancienne voie de
chemin de fer, chemins communaux, chemins de halage)

B Commune de la Ferté-Saint-Aubin - Schéma Directeur des Modes
v Actifs - Scénarios
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2.\ Aménager certaines sections et intersections en site
&,/ propre

Rues résidentielles apaisées Axe de transit, rues résidentielles adjacentes

Plateau traversant Piste continue avec trottoir traversant.

Borgery ctawtanew
Ao/ 240N

Baivo ahantonde i

adml?ﬂl”,‘.a 1 | I
JUH

/ = "“1.{:

LTLeL

_________ AAALAAL

KL AALAJ

B Commune de la Ferté-Saint-Aubin - Schéma Directeur des Modes

bl Actifs - Scénarios



2
&
—

Contexte

Aménager certaines sections et intersections en site propre

* Certains axes de transit sont exclus
des propositions de révision du plan
de circulation et de diminution de la
vitesse. Il est inenvisageable d’y
envoyer des cyclistes en l'absence
d’aménagement

* En I'absence d’itinéraires alternatifs a
ces axes adaptés aux cyclistes, ces
liaisons doivent étre aménagées en
suivant les criteres d’aménagement
du CEREMA

* La RD2020 est une véritable coupure
entre les parties est et ouest de la
ville, et sa traversée pour les cyclistes
n‘est pas chose facile. Il est essentiel
traiter les intersections afin de
résorber les discontinuités sur les
itinéraires piéton et vélo.

B I Commune de la Ferté-Saint-Aubin - Schéma Directeur des Modes

G Tl Actifs - Scénarios
DA AT s
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Aménager certaines sections et Aménagements en site propre et intersections

Intersections en site propre e Légende
1 Aménagements en site propre
N " \‘ - |EEE existant - Satisfaisant
* = 3 Existant - Risque de conflits
Axes retenus: v B En projet

LI programmer

« RD2020

* Bd Maréchal Foch

* route de Menestreau
* route du Rothay

Intersections a sécuriser
3 Intersection

Contrainte principale :
Largeur disponible sur la chaussée
Pour remédier a cela:
* Passant une voie a sens unique
e Supprimant du stationnement automobile sur Ia
chaussée
En dernier recours, il est possible de réaliser des
aménagements mixtes piétons-vélos sur le trottoir.

Colts :

Sans tenir compte de la RD2020, le coit
d’aménagements de voies en sites propres sur
les axes ou cela est nécessaire est estimé entre
1.500.000€ et 2.500.000€

B I Commune de la Ferté-Saint-Aubin - Schéma Directeur des Modes
¢ Actifs - Scénarios
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Synthese et suites
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Z , . . . . .
Amenager certaines sections et intersections en site propre

N\

Capacité a induire

du report modal

Elargir le périmetre de la limitation
S +++ €€
de vitesse de circulation a 30 km/h
Adapter le plan de circulation +++ €
Ameénager certaines sections et
intersections en site propre e €cec
Jalonner les itinéraires piétons et
e P ++ €
vélo
Implanter des stationnements vélo
+ €€

sécurisés

NB : les éléments de codts liés aux services et a la communication n‘ont pas été intégrés

B I Commune de la Ferté-Saint-Aubin - Schéma Directeur des Modes

Syl Actifs - Scénarios



Objectifs de la réunion

» Valider la méthode de construction d’un réseau cyclable
proposée

» Approuver les nouvelles propositions de périmetre de zone
30 et de plan de circulation

» Choisir les actions a approfondir pour la phase 3, en
définissant un degré d’ambition

» Définir des montants financiers pour chacune des solutions
retenues

B | Commune de la Ferté-Saint-Aubin - Schéma Directeur des Modes
Actifs - Scénarios
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N\

Mars 2023 — Mai
2023

Diagnostic
participatif

Mai 2023 -
Octobre 2023

Stratégie :

Scénarisation

Octobre 2023 — Décembre

BL

by,

(Des entretiens

- Des visites de terrain a
vélo

- 1enquéte enligne

- 1carteenligne

- Des ateliers « Carte de
Gulliver » (01/04 et
20/04)

- 1 comité technique
(21/04)

- 1 comité de pilotage de
validation du diagnostic
(04/05)

- 1 présentation du

diagnostic aux habitants
\(16/05) J

~

=

-

Travail sur une premiére\

ébauche de scénarios

1 séminaire stratégique
(20/06)

Prise en compte des
remarques des élus et
travaille sur une nouvelle
proposition de scénarios
1 comité technique

1 comité de pilotage de
validation de la stratégie

(17/10) /

54

2023

-

Rédaction des fiches \
actions

Organisation d’une « visite
terrain » avec élus,
techniciens et membres

du CCVD

1 comité technique

1 comité de pilotage

1 présentation en conseil
municipal

1 formation aux enjeux de
I"'urbanisme cyclable
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